kostenlose infos
www.ruddies-berlin.de

Bild 29 Ubergang auf die II. Stufe

1 Drosselklappe 1. Stufe
6 Yorzerstduber |, Stufe
T Luftkorrekturdiise mit Mischrahr |, Stufe
8 Steigrohr filr Ubergangskrattstoff
. Stufe
10 Beliftung
11 Worzerstauber |, Stufe
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16 Ubergangsschlitz If. Stufe

19 Drosselklappe |l. Stufe

21 Hauptdiise I. Stufe

32 Anreicherungsventil

34 Membrane (Telllastanrsicherung)
36 Ubergangsdilse

47 Membrandose ll. Stufe
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48 Anschiuf zum Vergasergehiuse

48 Veriegelungshabel ||, Stufe

&0 Drosselhebel mit wide open kick
und Segment

53 Gabelhabel

54 Blegefeder

55 Betdtigungshebel Il Stufe



Volllastbetrieb (Bild 30)

Die Volllastanreicherung hat die Aufgabe, das Kraftstoff-Luftgemisch bei Volllast dem
Kraftstoffbedarf des Motors anzupassen. Je nach Anwendungsfall sind im Vergaser-
deckel ein bzw. zwei Anreicherungsrohr/e (18) eingepresst, deren Steigrohr/e (16) in
die Schwimmerkammer eintaucht/en. Die Mindungen der Anreicherungsrohre liegen
jeweils in der I. und Il. Stufe. Eine weitere Kraftstoffmenge wird Uber die Teillast-
anreicherung gefdrdert. Das Leerlauf- und Ubergangssystem der |.Stufe ist auBer
Funktion, jedoch fordert das Ubergangssystem der Il. Stufe weil es unabhangig von

der HauptdUse ist.
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Bild 30 Voltast

1 Drosselklappe 1. Stufe
B Vorzerstéauber |, Stufe
¥ Lufikorrekturdiise mit Mischrohr
I. Stufe
B Luftkomekturdiise mit Mischrohr
il. Stufa
8 Steigrohr fir Ubargangskraftstoff
H. Stufe
10 Beluftung
11 Vorzerstduber I, Stufe
15 Ubergangsschlitz Il. Stufe
18 Kalibriertes Steigrahbr fir vallastan-
reicherung Il, Stufe
18 Vollastanreicherungseobr 1, Stufe
19 Drosselklappea I, Stufe
20 Hauptdiise Il. Stufe
21 Hauptdiiza 1. Stufe
32 Anreicherungsventil
38 Ubergangsdiise 1. Stufe
47 Membrandose il Stufe
48 Anschiul Vargasergehiuse
49 Verrlegelungshebal
50 Droszselhebsl mit wide open kick und
Segment
53 Gabelhabel
54 Biegefeder
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55 Betidtigungshabel der i, Stufe @ @



Schubbetrieb und Abstellen des Motors (Bild 31)

Im Schubbetrieb, bei Drehzahlen Uber ca. 1200/min, ist das Elektro-Umschaltventil
(97) geschlossen (stromlos), das Regelventil (88) wird nicht belliftet. Der StéBel (82)
und somit die Drosselklappe (1) gehen in Schubabstellung, der Gemischaustritt (2)
(Leerlauf- und Ubergangsschlitz), wird unterbrochen. Bei kaltem Motor schlie3t die
Drosselklappe (1) nur soweit, wie Dehnstoffelement und somit Warmlaufkurve es
zulassen. Sinkt im Schiebebetrieb die Drehzahl unter ca. 1200/min, éffnet das Elektro-
Umschaltventil (97), bellftet das Regelventil (88) und der Gemischaustritt (2) wird
wieder freigegeben (siehe Leerlauf). Beim Abstellen des Motors ist das Elektro-
Umschaltventil (97) geschlossen (stromlos). Durch den sich noch drehenden Motor
geht der StéBel (82) und somit die Drosselklappe (1) kurzzeitig in Schubstellung und
verhindert dadurch ein Nachdieseln. Steht der Motor, wird der Drosselklappenansteller
bellftet und die Drosselklappe und der StéBel gehen in Startposition.




Zusatzeinrichtungen (Bild 11-15)

Fir die Einhaltung der Abgasgrenzwerte bei gutem Fahrkomfort und glnstigem
Kraftstoffverbrauch wird die Gemischaufbereitung durch folgende Einrichtungen
zusatzlich beeinflusst:

Schubabschaltung (Bild 11 und 12)

Bei der Schubabschaltung wird die Motordrehzahl Uber ein Relais (96) erfasst und in
ein elektrisches Signal Schubabschaltung "ja" oder "nein" weiterverarbeitet. Dieses
Signal wird Uber ein elektrisches Umschaltventil (97) in ein pneumatisches Signal
umgesetzt und die Drosselklappe (1) in der Schubphase mit einem pneumatischen
Steller (Drosselklappenansteller 95 bzw. 114) Uber die Leerlaufstellung hinaus
geschlossen. Die pneumatischen Steller sind fir verschiedene Anwendungsfélle als 3-
Punkt- oder 4-Punkt-Dose ausgebaut. Uber die Steller werden die Kaltstartstellung der
Drosselklappe, die Leerlaufstellung der Drosselklappe, die Stellung der Drosselklappe
im Schiebebetrieb und bei Fahrzeugen mit Klimaanlage und / oder Automatikgetriebe
eine Stabilisierung der Drehzahl bei Belastung des Motors erreicht. Zur Steuerung des
Stellers sind die Vergaser bzw. Fahrzeuge zuséatzlich mit einem Thermozeitventil
(105), einem Elektroumschaltventil (97) und einem Drehzahlrelais (96) ausgerUstet.
Bei Vergasern, die mit 4-Punkt-Dose (fir Fahrzeuge mit Klimaanlage und / oder
Automatikgetriebe) ausgerustet sind, kommt ein weiteres Elektroumschaltventil (112)
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Bild 11 Einrichtung Schubabschaltung mit 3-Punkt- Dose (Schlauchanschilisse siehe auch Bild 2)

Zu Bild 11 u. 12
1 Drogselklappe |, Stufe 95 Drosselklappenansteller (3-Punkt-Dosa) 112 Elekiro-Umschaltventi ||
37 Leerlaufhebel 86 Drahzahlrelais 113 Elektrischer Schalter
88 Aegelventil 97 Elektro-Umschaltvantil | 114 Drosselklappenansteller (4-Punkt-Dosea)
90 Druckfadar || 101 AnschluB am Vergesergehduse 116 Regelventil |

92 Druckiader | 105 Thamozeitventil 119 Regelventil Il
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Bild 12 Einrichtung Schubabschaltung mit 4-Punkt- Dose (bei Fahrzeugen mit Klimaanlage und/oder Auto-
matikgetriebe)

Hoéhenkorrektor (Bild 13)

Es wurden keine Vergaser mit H6henkorrektor in der Serie verbaut (reine Theorie).
2. Hohenkorrektur (Bild 13)

Bestimmte Vargaser sind mit einem Héhenkorrektor uber den Hohenkorrektor (122) (Magnetventil) die Kor-
(122) ausgeristet, der in das Luftkorrektursystem fur rekturluftquerschnitte des Leerlauf- und Hauptsystems,
Leerlauf- und Hauptdiisensystem der I. Stufe eingreift. Bei geringem Luftdruck wird zusétlich Korrakturluft bei-
Eine im Motorraum befindliche Barometerdose steuert gegeben und das Gemisch abgemagert.
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Bild 13 Héhenkorrektor und Kanalfihrung N
4 Leerlaufkrafistoffdise mit Mischrahr ] |
7 Luftkemrakiurdise mit Mischrahr 1. Stufe y S5
122 Hohenkorrektor ==
123 Korreklurdiise fir das Lesrlaufsystem =
124 Korekturdiise fir das Hauptsystem =

dar I. Stufe



Verzégerungsvolumen (99, Bild 14)

Fir eine Verzégerung der Starterklappendéffnung.

Gasblasenabscheider/Kraftstoffvolumen (100, Bild 14)
In ihm werden die bei hoher Temperatur entstehenden Gasblasen in dem

Kraftstoffsystem abgeleitet und fiir den HeiBstart vorgewarmter Kraftstoff zu Verfligung
gestellt.

Temperaturschalter (115, Bild 14)

Zum Abschalten der Saugrohr- und Starterbeheizung in Abhéngigkeit der
KUhImitteltemperatur.

Ansaugluftvorwarmung (111, Bild 14)

Saugrohrbeheizung
Die Ansaugluftvorwdrmung ist ein elektrisch beheizter "Igel" der direkt unterhalb vom
Vergaser von unten in das Saugrohr verschraubt ist.
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Bild 14 AnschluBschema Zusatzeinrichtungen

72 Pulldown-Dose 105 Thermozeitventil 117 Luftfiller mit Einrichtung zur

95/114 Droszelklappenanstailar (3- baw, 111 Anschiul Saugrohrbeheizung Ansauglufivonsidnmung
4-Funkt-Dose) 112 Etektro-Umschaitventi |1 120 Krahstofipumpsa

88 Drehzahlrelals {nur bei Klimaaniage und/oder 121 Zindverteiler

87 Elektra-Umschaltventil | AT-Getriabe) 126 Riickschlagventil

939 Verzbgarungsvolumen 113 Elektrischer Schalter A Krafistoftzulau!

100 Kraftstoffvervolumen 115 Temperaturschalter B Kraftstoffrickiguf



8. PTC-Heizelement (17} Bild 15

Das PTC-Heizelement vermeidet bei kritischen AuBen-
temperaturen Vereisung des Leerlauf- und Ubergangs-
systems in der |. Stufe.
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Bild 15 FTC-Heizelement ®/

Kraftstoffzufluss und Schwimmereinrichtung (Bild 16)

Das Schwimmersystem regelt den Kraftstoffzufluss mit Hilfe des Schwimmerauftriebs
und der vom Schwimmerhebel betatigten Schwimmernadel (24). Damit bleibt das
Kraftstoffniveau in der Schwimmerkammer bei allen Betriebszustanden konstant. Der
von der Kraftstoffpumpe geférderte Kraftstoff gelangt Gber das Anschlussrohr (28) und
das gedffnete Schwimmernadelventil (23) in die Schwimmerkammer. Mit
ansteigendem Kraftstoffniveau steigt der Schwimmer (27) nach oben und drickt die
Schwimmernadel auf ihren Sitz. Das Schwimmernadelventil 6ffnet erst wieder, wenn
das Niveau in der Schwimmerkammer sinkt, d.h. bei laufendem Motor wird
entsprechend der Kraftstoffentnahme ein Spalt freigegeben. Ein Drahtbiigel 6ffnet die
Nadel zwangsweise. Das Kraftstoffniveau und der Druck in der Schwimmerkammer
beeinflussen das Fahrverhalten und den Kraftstoffverbrauch. Deshalb besteht Gber
das Beluftungsrohr (22, Bild 4) eine Verbindung zu der Reinluftseite des Luftfilters. Die
als Innenbellftung bezeichnete Ausfihrungsform der Schwimmerkammerbellftung
ermdglicht unabhangig vom Verschmutzungsgrad der Luftfilterpatrone annahernd
konstanten spezifischen Kraftstoffverbrauch in den einzelnen Lastpunkten.
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Bild 16 Kraftstoffzuflug und Schwimmereinrichtung

23 Schwimmernadalventil
24 Schwimmernadel

26 Schwimmerachse kostenlose infos
27 Sahwinmes www.ruddies-berlin.de

28 Kraftstoffzulaufrohr T T T W W W
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